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Componenti - Spare parts

Rif. Descrizione - Description Rif. Descrizione - Description
01 Morsetto manubrio - Handlebar clamp 40 Vite - Screw
02 Vite morsetto - Clamp screw 40 A Vite - Screw
03 Vite - Screw 43 Puntale (DX) - Ferrule (RH)
04 O-ring - O-ring 43 A Puntale (SX) - Ferrule (LH)
08 Testa - Upper yoke 52 Guarnizione- Washer
09 Vite - Screw 53 Gruppo asta di ritorno (DX) - Rebound damper rod unit (RH)
10 Vite - Screw 53 A Gruppo asta di ritorno (SX) - Rebound damper rod unit (LH)
1 Dado cannotto - Stem nut 55 Dado - nut
12 Rondella - Washer 56 Boccola di guida sup. - Upper pilot boss
13 Ghiera - Ring nut 58 Boccola di guida inf. - Lower pilot boss
16 Base con cannotto - Lower yoke & stem unit 62 Distanziale - Spacer
17 Tappo - Plug 66 Rondella - Washer
18 Molla - Spring 84 Valvola - Valve
19 Tubo portante (DX) - (RH) Stanchion tube 96 Vite con OR - Screw and O-ring
19A Tubo portante (SX) - (LH) Stanchion tube 100 O-ring - O-ring
20 Raschiapolvere - Dust seal 106 O-ring - O-ring
22 Anello di tenuta - Oil seal 110 O-ring - O-ring
23 Anello di fermo - Stop ring 126 Molla valvola - Valve spring
24 Portaruota dx. compl. - Right slider assembly 139 Rondella - Washer
25 Portaruota sx. compl. - Left slider assembly 181 Gr. valvola - Valve unit
26 Vite con OR - Screw and O-ring
27 Vite - Screw
28 Precarica - Pre-load sleeve
29 Asta di ritorno (Dx) - Rebound damper rod (R.H.)
29 A Asta di andata (Sx) - Compression damper rod (L.H.)
31 Tampone di fondo - Foot buffer
37 Busta - Valve Bushing
38 Anello di fermo - Stop ring
38 A Anello di fermo - Stop ring




Le illustrazioni e descrizioni del presente
opuscolo si intendono fornite a titolo indi-
cativo.

La Casa si riserva pertanto il diritto di ap-
portare ai prodotti in qualsiasi momento e
senza avviso quelle modifiche che ritenes-
se utili per migliorarli o per qualsiasi esigen-
za di carattere costruttivo e commerciale.

| numeri di rifermento indicati nelle descri-
zioni del presente opuscolo si riferiscono ai
particolari contenuti nella «cassetta attrez-
zi Marzocchi».

Usare olio per ammortizzatori viscosita En-
gler a 50° C-1,8 (olio speciale Marzocchi
SAE 5 art. 52.47).

The figures and descriptions in this pamph-
let are provided as a guide.

We reserve the right to make changes to the
products without notice in line with our poli-
cy of continuous improvement.

Reference numbers indicated in the
descriptions in this leaflet refer to tools con-
tained in the «Marzocchi tool box».

Use shock absorber oil viscosity Engler a
50° C-1,8 (special oil Marzocchi SAE 5 art.
52.47).



Les illustrations et descriptions de cette bro-
chure sont fournies a titre indicatif.

La maison se réserve le droit d’apporter aux
produits, a n’importe quel moment et sans
préavis, toutes les modifications utiles a leur
ameélioration, ou pour n’importe quelle
nécessité de caractére constructif et com-
mercial.

Les numéraux de référence indiqués dans
les descriptions de cet opuscule se réféerent
aux outils contenus dans la «boite a outils
Marzocchi».

Utiliser de I'huile pour amortisseurs visco-
sité Engler a 50° C-1,8 (huile spéciale Mar-
zocchi SAE 5 art. 52.47).

Las ilustraciones y las descripciones de
este folleto son solamente indicativas.
Nos reservamos por lo tanto el derecho de
modificar el producto en cualquier momento
para perfeccionarlo o para cualquier otra
exigencia de construccion o comercial.

Los numeros de referencia indicados en las
descripciones de este folleto se refieren a
las herramientas contenidas en la «caja de
herramientas Marzocchi».

Utilizar aceite para amortiguadores visco-
sidad Engler a 50° C-1,8 (aceite especial
Marzocchi SAE 5 art. 52.47).

Die Abbildungen und Beschreibungen die-
ser Broshure sind als rein indikativ zu be-
trachten.

Der Hersteller behélt sich das Recht vor, an
seinen Erzeugnissen jederzeit die Anderun-
gen ohne Vorankindigung vorzunehmen,
die er zu ihrer Verbesserung oder aus her-
stellungstechnischen oder kaufméannischen
Grunden fir erforderlich halt.

Die in den Beschreibungen dieser Broschu-
re angegebenen Bezugsnummern beziehen
sich auf das Werkzeug des «Marzocchi
Werkzeugkastens».

Stossdampferdl mit Viskositat 50° C-1,8 En-
gler verwenden (Spezial6l Marzocchi SAE
5 Art. 52.47).



FIG. 1

Per eseguire qualsiasi operazione di manu-
tenzione o per qualsiasi sostituzione & ne-
cessario sfilare gli steli forcella dalla moto.
Per fare cid bisogna, prima di tutto, sfilare
il perno ruota allentando i dadi (55); toglie-
re quindi la ruota.

Allentare le viti (3 - 10) ed estrarre gli steli
con cautela.

FIG. 2

Svitare il tappo (17) con una chiave esago-
nale di 30 mm (oppure con la chiave del cor-
redo, rif. 6-37). Per questa operazione e
consigliato fissare il tubo portante in una
morsa provvista di ganasce di protezione in
alluminio o piombo.

FIG. 1

Before carryng out any maintenance or
replacement work, the fork legs must be re-
moved from the bike. This entails releasing
the axle by loosening the nuts (55) and then
removing the wheel.

Loosen screws (3 - 10) and dismantle the
fork legs carefully.

FIG. 2

Unscrew plug (17) using a 30 mm. hexagon
wrench (or the spanner supplied in the tool
kit, ref 6-37). For this operation it is advisa-
ble to fix the stanchion tube in a vice with
aluminium or lead protection blocks.



FIG. 1

Afin d’effectuer toute opération d’entretien
ou pour n'importe quel remplacement, il
faut enlever les jambes de la fourche de la
moto. Pour cela, 6ter, avant tout, le pivot
roue en desserrant les écrous (55); enlever
ensuite la roue.

Deserrer les vis (3 -10) et extraire les jam-
bes avec précaution.

FIG. 2

Déviser le bouchon (17) avec une clé hexa-
gonale de 30 mm. (ou bien avec la clé four-
nie par la maison constructrice, réf. 6-37).
Pour cette opération il est conseillé de fixer
le tube porteur dans un étau pourvu de
machoires de protection en aluminium ou
plomb.

FIG. 1

Para efectuar cualquier operacion de entre-
tenimiento o substitucién es necesario qui-
tar los brazos completos de la horquilla de
la motocicleta. Para hacer esto es necesa-
rio antes de todo sacar el perno de la rue-
da destornillando las tuercas (55); luego
quitar la rueda.

Aflojar los tornillos (3-10) y sacar los brazos
con cuidado.

FIG. 2

Destornillar la tapa (17) con una llave he-
xagonal de 30 mm. (o con la llave sumini-
strada por el constructor, ref. 6-37). Para
esta operacion se aconseja fijar el tubo fijo
en una rodaza con quijadas de proteccion
de aluminio o plomo.

ABB. 1

Vor jeder Wartungs- oder Ersatzarbeit mus-
sen die Gabelholme vom Motorrad abge-
baut werden. Dazu ist vor allem der
Radbolzen durch Ausschrauben der Mut-
tern (55); dann ist das Rad zu entfernen.
Die Schrauben (3 - 10) lI6sen und die Hol-
me vorsichtig herauszsihen.

ABB. 2

Den Verschluss (17) mit einem 30 mm.
Sechskantschlissel (oder mit dem Schlis-
sel des Zubehors Bez. 6-37) ausschrauben.
Dazu ist es ratsam, das Standrohr in einem
Schraubstock mit Aluminium- oder Blei-
schutzbacken zu befestigen.




FIG. 3
Estrarre il tubetto di precarica (28) e la molla
18) con puntale (43).
consigliabile quando si sfila quest’ultima
farla ruotare su se stessa per permettere al-
I'olio di sgocciolare.

FIG. 4

Eliminare totalmente I'olio contenuto nel tu-
bo portante pompando continuamente con
il portaruota nel senso delle frecce di figura.

FIG. 3

Remove the pre-load sleeve (28) and the
spring (18) with ferrule (43).

When taking out the latter it is advisable to
rotate it so that the oil can drip into the tube.

FIG. 4

Empty all the oil contained in the tube by
continually pumping the slider up and down
as shown in the figure.



FIG. 3

Extraire le petit tube de précharge (28) et
le ressort (18) avec butée (43).

Nous conseillons de faire tourner le ressort
sur lui-méme pendant son extraction pour
permettre a I'huile de s’égoutter.

FIG. 4

Eliminer complétement I'huile contenue
dans le tube porteur en pompant le jambage
sans cesse comme indiqué par les fleches
dans l'illustration.

FIG. 3

Quitar el tubo de precarga (28) y el muelle
(18) con contera (43).

Es aconsejable cuando se quita esta ulti-
ma pieza hacerla girar sobre si misma pa-
ra permitir al aceite de escurrir.

FIG. 4

Eliminar completamente el aceite conteni-
do en el tubo fijo moviendo continuamente
el brazo principal en el sentido indicado por
las flechas.

ABB. 3

Mit einem Stift (43) das Vorladerdhrchen (28)
und die Feder (18) entfernen. Die Feder soll-
te beim Herausziehen um sich selbst ge-
dreht werden, damit das Ol abtropfen kann.

ABB. 4

Das gesamte Ol aus dem Standrohr entfer-
nen durch dauerndes Auf-und Abbewegen
des Gleitrohrs in Richtung der Pfeile wie in
der Abbildung.



FIG. 5 (STELO COMPRESSIONE)
Svitare la vite (40) di fondo con una chiave
a brugola di 8 mm. (oppure con la chiave
di corredo rif. 40) servendosi di un perno (rif.
7) opportunamente fissato in una morsa ed
inserito fino in fondo al portaruota.

FIG. 6
Sfilare il tubo portante (19-19A) estraendo-
lo delicatamente dal portaruota.

FIG. 5 (COMPRESSION FORK LEG)
Loosen the foot screw (40) with an 8 mm.
setscrew wrench (or with the spanner sup-
plied in the kit, ref. 40), making use of a pin
(ref. 7) which should be clamped in a vice
and then inserted well into the slider.

FIG. 6
Remove the stanchion tube (19-19A) gen
tly from the slider.



FIG. 5 (JAMBE COMPRESSION)
Dévisser la vis (40) de fond avec une clé
hexagonale de 8 mm. (ou bien la clé four-
nie par la maison constructirce réf 40) a
I'aide d’une contrepointe (réf. 7) opportuné-
ment fixée sur un étau et insérée tout au
fond du jambage.

FIG. 6
Enlever le tube porteur (19-19A) en le fai-
sant sortir du jambage avec précaution.

FIG. 5 (BRAZO COMPLETO DE COM-
PRESION)

Destornillar el tornillo (40) de fondo con una
llave apropiada de 8 mm. (o con la llave su-
ministrada por el constructor ref. 40) utili-
zando wuna contrapunta (ref. 7)
oportunamente fijada en una mordaza y co-
locada hasta el fondo del brazo principal.

FIG. 6
Sacar el tubo fijo (19-19A) quitandolo deli-
cadamente.

ABB. 5 (EINFEDERUNGS-GABELHOLM
KOMPLETT)

Die Bodenschraube (40) mit einem 8 mm.
Innensechskantschliissel oder mit dem
Schlissel des Zubehors Bez. 40 ausschrau-
ben; dazu einen Stift (Bez. 7), der in einem
Schraubstock befestigt ist, in den Boden
des Gleitrohrs einflhren.

FIG. 6
Das Standrohr (19-19A) vorsichtig aus dem
Gleitrohr herausziehen.




FIG. 7

Sfilare il raschiapolvere (20) dalla sommita
del portaruota facendo pressione verso I'al-
to con un cacciavite.

Sfilare la rondella (139).

OPERAZIONE DI REVISIONE ANELLI DI
TENUTA

FIG. 8

Per togliere I'anello di tenuta (22) dal por-
taruota bisogna eliminare I'anello di fermo
(23) con un cacciavite (oppure con |'attrez-
zo di corredo, rif. 5) col quale si esercitera
una pressione sotto di esso.

FIG. 7

Prise the dust seal (20) off the top of the
bush with a screwdriver.

Remove the washer (139).

OIL SEAL OVERHAUL OPERATION

FIG. 8

In order to remove the oil seal (22) from the
slider, the stop ring (23) must be prised out
using a screwdriver (or the tool (ref. 5) from
the kit).



FIG. 7

Extraire le cache-poussiére (20) de I'extré-
mité du jambage en exercant une pression
vers le haut avec un tournevis.

Enlever la rondelle (139).

OPERATION DE REVISION DES BAGUES
D’ETANCHEITE

FIG. 8

Pour enlever la bague d’étanchéité (22) du
jambage, il faut éliminer I'anneau d’arrét
(23) avec un tournevis (ou bien avec I'outil
en dotation, réf. 5) a I'aide duquel on exerce
une pression sous cet anneau.

FIG. 7

Quitar el anillo guardapolvo (20) de la par-
te superior del porta-rueda ejerciendo pre-
sion hacia lo alto con un destornillador.
Quitar la arandela (139).

OPERACION DE REVISION ANILLOS DE
FIJACION

FIG. 8

Para quitar la junta (22) del porta-rueda es
necesario eliminar el anillo de fijacion (23)
con un destornillador (o bien con un uten-
silio en dotacion, ref. 5) con el cual se ejer-
cera una presion bajo el mismo.

ABB. 7

Den Staubabstreifen (20) durch Druck nach
oben mit einem Schraubebenzieher aus
dem Gleitrohr entfernen.

Die U-Scheibe herausziehen.

UBERPRUFUNG DER DICHTRINGE
ABB. 8

Zum Ausbau des Dichtringes (22) aus dem
Gleitrohr muss der Sprengring (23) durch
Druck von unten mit einem Schraubenzie-
her (oder mit dem Zubehdérwerkzeug, Bez.
5) entfernt werden.



FIG. 9

Quando si procede all’estrazione dell’anello
di tenuta & consigliato proteggere il bordo
interno con una speciale boccola (rif. 8).
Quindi con un cacciavite esercitare una
pressione sotto I'anello stesso onde permet-
tere la fuoriuscita.

Fare particolare attenzione a non sfregiare
la sede sul portaruota. Prima di procedere
al rimontaggio dell’anello di tenuta & bene
pulire I'interno del portaruota con benzina
pulita o altri diluenti simili.

FIG. 10

Estrarre dal portaruota la rondella (139) e
la boccola superiore (56).

A questo punto & possibile la pulizia inter-
na del portaruota che dovra essere fatta con
benzina pulitissima.

Asciugare sempre I'interno del portaruota
prima del rimontaggio.

FIG. 9

When extracting the oil seal, its internal
edge should be protected by a special bush-
ing (ref. 8). The ring itself may then be
prised out using a screwdriver.

Be very careful not to scratch the seat in the
slider.

Before proceeding with the re-assembly of
the oil seal, the inside of the slider should
be cleaned with fresh petrol or some other
thinner.

FIG. 10

Extract the washer (139) and the upper
washer (56) from the slider.

The inside of the slider may now be
cleaned, making sure that the petrol used
for this operation is absolutely clean.
Always dry the inside of the slider before re-
assembly.



FIG. 9

Lorsqu’on effectue I'extraction de la bague
d’étanchéité, il faut protéger le bord interne
avec une douille spéciale (réf. 8).

Puis, a I'aide d’un tournevis, on exerce une
pression sous la bague proprement dite
pour en obtenir I'expulsion.

Veiller a ne pas rayer le siége sur le jam-
bage. Avant d’effectuer le remontage de la
bague d’étanchéité, nous recommandons
de nettoyer soigneusement I'interieur du
jambage avec de |'essence propre ou
d’autres diluants similaires.

FIG. 10

Extraire du jambage la rondelle (139) et la
bague supérieure (56).

On peut alors effectuer le nettoyage inté-
rieur du jambage: cette opération requiert
de I'essence trés propre.

Essuyer toujours l'intérieur du jambage
avant le remontage.

FIG. 9

Cuando se procede a quitar el anillo de fi-
jacién se aconseja proteger el borde inter-
no con un especial sujetador (ref. 8).
Con un destornillador presionar bajo el anil-
lo mismo para permitir su salida.

Poner particular atencién a no perjudicar el
alojamiento en el porta-rueda. Antes de pro-
ceder al remontaje del anillo de fijacién es
aconsejable limpiar el interno del portarue-
da con gasolina limpia o con otros solven-
tes similares.

FIG. 10

Extraer del portarueda la arandela (139) y
el cojinete de friccion superior (56).
Efectuadas estas operaciones es posible
limpiar internamente el porta-rueda, opera-
cion que debera cumplirse con gasolina lim-
pisima.

Secar siempre la parte interna del porta-
rueda antes de efectuar el remontaje.

ABB. 9

Es wird empfohlen, beim Entfernen des
Dichtringes den Innenrand mit einer Spe-
zialbuchse zu schitzen (Bez. 8). Dann von
unten her den Dichtring mit einem Schrau-
benzieher herausschieben.

Es ist sorgfaltig darauf zu achten, dass der
Sitz im Gleitrohr nicht verkratzt wird.

Vor dem Wiedereinbau des Dichtringes soll-
te das Innere des Gleitrohrs mit sauberem
Benzin oder anderen ahnlichen L&sungs-
mitteln gereinigt werden.

ABB. 10

Die U-Scheibe (139) und die obere Buchse
(56) aus dem Gileitrohr ziehen.

Das Gleitrohr kann jetzt innen mit vollig sau-
berem Benzin gereinigt werden.

Vor dem Zusammenbau ist das Innere des
Gleitrohrs immer zu trocknen.
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FIG. 11

Prima di rimontare I'anello di tenuta & be-
ne ungere la sede. Infilare nel portaruota la
boccola superiore (56), la rondella (139) poi
I'anello di tenuta (22).

Per I'introduzione di quest’ultimo & consiglia-
to I'utilizzo di un perno speciale di introdu-
zione (oppure I'attrezzo di corredo, rif. 18).
Controllare che I'anello risulti inserito fino
a battuta sulla rondella.

Reinserire successivamente |'anello di fer-
mo (23).

SOSTITUZIONE ASTA E TUBO
PORTANTE

FIG. 12

Capovolgere il tubo portante e scuotendo-
lo attendere la fuoriuscita del gruppo am-
mortizzatore.

Procedere alle sostituzioni del caso.

FIG. 11

Grease the seat of oil seal before re-
assembly. Insert the upper bushing (56), the
washer (139) and then the oil seal (22) into
the slider. For inserting the latter, a special
introduction pin should be used (or tool, ref.
18, from the kit).

Check that the oil seal has been inserted
right up to the counterboring on the wash-
er. Then re-insert the stop ring (23).

DAMPER ROD AND STANCHION TUBE
REPLACEMENT

FIG. 12

Tip the stanchion tube upside down and
shake the damping unit out.

Proceed with necessary replacement oper-
ations.



FIG. 11

Avant de remonter la bague d’'étanchéité il
faut bien graisser le siége. Enfiler dans le
jambage la bague supérieure (56), la ron-
delle (139), puis la bague d’étanchéité (22).
Pour I'introduction de cette derniére, nous
conseillons I'utilisation d’un tourillon spécial
d’introduction (ou bien I'outil en dotation,
réf. 18).

Controéler que la bague soit introduite
jusqu’a la butée sur la rondelle.

Enfiler ensuite I'anneau d’arrét (23).

SUBSTITUTION DE LA TIGE ET DU TUBE
PORTEUR

FIG. 12

Renverser le tube porteur, le secouer et
attendre la sortie du groupe amortisseur.
Effectuer ensuite les substitutions voulues.

FIG. 11

Antes de remontar el anillo de fijacion es
aconsejable aceitar el alojamiento. Colocar
en el porta-rueda el cojinete de friccion su-
perior (56), la arandela (139) luego el anillo
de junta (22).

Para la introduccion de esta ultima pieza se
aconseja el empleo de un pernio especial
de introduccion (o bien de un utensilio en
dotacion, ref. 18).

Controlar que el anillo se halle insertado ha-
sta el tope sobre la arandela.

Reinsertar sucesivamente el anillo de fija-
cién (23).

SUSTITUCION VARILLA Y TUBO FIJO
FIG. 12

Volcar el tubo fijo y sacudirlo hasta que sal-
ga el grupo amortiguador.

Proceder a la sustitucion de lo necesario.

ABB. 11

Vor dem Wiedereinbau des Dichtringes ist
der Sitz zu schmieren. Dann die obere
Buchse (56), die U-Scheibe (139) und den
Dichtring (22) einschieben. Fir die Einfuh-
rung des Dichtringes wird die Verwendung
eines Spezialeinfuhrstiftes (oder des Zube-
hérwerkzeugs, Bez. 18) empfohlen.
Sicherstellen, dass der Dichtring fest auf der
U-Scheibe aufliegt. Dann den Sprengring
(23) wiedereinbauen.

ERSATZ VON DAMPFERSTANGE UND
STANDROHR

ABB. 12

Das Standrohr umdrehen und schiitteln, bis
die Dampfergruppe herauskommt. Die er-
forderlichen Teile ersetzen.




FIG. 13

Per il rimontaggio inserire il gruppo ammor-
tizzatore, dopo aver verificato che sia stata
precedentemente montata la contromolla
(34) in entrambi i gruppi, dentro al tubo
portante.

Per I'asta che lavora in compressione non
€ necessario eseguire nessun accorgimento
particolare, mentre per I'asta che lavora in
estensione & necessario procedere nel mo-
do seguente:

inserire il tubetto fino a battuta sul pistone,
inserire la contropunta utilizzata alla fig. 5
nell’estremita dell’asta quindi spingere il tu-
bo portante verso la contropunta fino a far-
la fuoriuscire dall’altra estremita del tubo
portante.

SOSTITUZIONE GRUPPO VALVOLA
FIG. 14

Qualora si voglia controllare il buon funzio-
namento della valvola, occorre agire all‘in-
terno del tubo portante.

Sfilare per primo I'anello di fermo (38) usan-
do un paio di pinze a punta (rif. 16).

FIG. 13

For re-assembly, check that the rebound
spring (34) has been previously assembled
in both units, and then insert the damping
unit into the stanchion tube.

No special measures are required for the
rod on the compression side, whereas for
the rod on the rebound side it is necessary
to proceed as follows:

insert the sleeve up to the counterboring on
the piston; insert the pin used in fig. 5 into
the end of the rod and then push the stan-
chion tube towards the pin until it is pushed
out of the other end of the stanchion tube.

REPLACEMENT OF VALVE UNIT

FIG. 14

In order to check that the valve unit is oper-
ating correctly, it is necessary to work on
the inside of the stanchion tube.

Slip off the stop ring (38) using pointed pli-
ers (ref.16).



FIG. 13

Pour le remontage introduire le groupe
amortisseur, aprés avoir vérifié que le
contre-ressort (34) ait été précédemment
monté sur les deux groupes, dans le tube
porteur.

Aucune opération spéciale n'est requise
pour la tige qui travaille en compression tan-
dis que, pour la tige qui travaille en exten-
sion, il faut agir de la facon suivante:
Introduire le petit tube jusqu’a la butée sur
le piston, introduire la contrepointe utilisée
dans la figure 5 dans I'extrémité de la tige,
puis pousser le tube porteur vers la contre-
pointe jusqu’a ce qu’elle sorte par |'autre
extrémité du tube porteur.

REMPLACEMENT GROUPE CLAPET
FIG. 14

Si I'on veut contréler le bon fonctionnement
du clapet, il faut agir a l'intérieur du tube
porteur. Enlever le premier anneau d’arrét
(38) a I'aide de pinces a pointe (réf. 16).

FIG. 13

Para el remontaje insertar el grupo amorti-
guador, después de haber verificado que
haya sido anteriormente instalado el con-
tramuelle (34) en los dos grupos, al interior
del tubo fijo.

Para la varilla que trabaja en compresion
no es necesario efectuar ninguna operacion
especial, mientras para la varilla que trabaja
en extensién necesario proceder en la si-
guiente manera:

inserir el tubo hasta el tope sobre el pistén,
inserir el canuto utilizado en la fig. 5 en la
extremidad de la varilla por lo tanto empu-
jar el tubo fijo hacia el canuto hasta hacer-
lo salir de la otra extremidad del tubo fijo.

SOSTITUCION DEL GRUPO VALVULA
FIG. 14

Si se quiere controlar el buen funcionamien-
to de la valvula, es necesario obrar en el in-
terior del tubo fijo. Sacar antes de todo el
anillo de fijacion (38) utilizando una pinza
(ref. 16).

ABB. 13

Sicherstellen, dass die Gegenfeder (34) in
beiden Gruppen eingebaut ist und dann
zum Wiedereinbau die Dampfergruppe in
das Standrohr einfihren.

Fur die Einfederungsstange ist keine beson-
dere Massnahme erforderlich, wahrend fir
die Ausfederungsstange wie folgt zu verfah-
ren ist:

das Réhrchen bis zum Anschlag auf den
Kolben schieben, die unter Abb. 5 verwen-
dete Gegenspitze in das Ende der Stange
einfihren, dann das Standrohr zur Gegen-
spitze hin schieben, bis sie am anderen En-
de des Standrohrs herauskommt.

ERSATZ DER VENTILGRUPPE

FIG. 14

Um das einwandfreie Arbeiten des Ventils
zu uberprifen, muss man im Inneren des
Standrohrs arbeiten. Zuerst den Sprengring
(38) mit einer spitzen Zange (Bez. 16) ent-
fernen.




FIG. 15

Sfilare con un dito dall’interno del tubo por-
tante il gruppo valvola (A) nella sucessione
di figura.

FIG. 16

Dopo aver revisionato o sostituito il gruppo
e aver pulito I'interno del tubo portante, pro-
cedere all’assemblaggio.

Per il gruppo valvola che lavora in compres-
sione posizionare la parte smussata della
busta verso I'esterno del tubo portante.
Per il gruppo che lavora in estensione pre-
montare il pacco dei componenti facendo
particolare attenzione che il terminale del-
la molla non vada a posizionarsi tra I'anel-
lo a tre punte e la busta.

Quando si procede al rimontaggio dell’anel-
lo di fermo se precedentemente il montag-
gio del gruppo non e stato eseguito
perfettamente, I'operatore trovera difficol-
ta nell’'inserire in sede I'anello di fermo.
Occorrera pertanto smontare di nuovo i
componenti e rieseguire il premontaggio.

FIG. 15
Pull the valve unit (A) out of the tube in the
same sequence as in the figure.

FIG. 16

Having overhauled or replaced the unit and
having cleaned the inside of the stanchion
tube, proceed with assembly.

The valve unit on the compression side
should be positioned with the beveled part
of the valve bushing facing the outside of
the stanchion tube.

For the unit on the rebound side, pre-
assemble the pack of components; make
sure that the end of the spring does not get
stuck between the three-pointed ring and
the valve bushing.

If the unit has not been assembled perfect-
ly, there will be difficulty when inserting the
stop ring into its seat: in this case, the com-
ponents should be disassembled again and
the pre-assembly be carried out more
carefully.



FIG. 15

Avec un doigt enlever le groupe clapet (A)
de l'intérieur du tube porteur, selon I'ordre
indiqué dans ['illustration

FIG. 16

Aprés avoir révisionné ou remplacé le
groupe et avoir nettoyé I'intérieur du tube
porteur, effectuer I'assemblage.

Pour le groupe valve qui travaille en com-
pression, positionner la partie émoussée de
I'enveloppe vers |'extérieur du tube porteur.
Pour le groupe qui travaille en extension,
prémonter le kit des composants en veillant
a ce que la partie terminale du ressort ne
se positionne pas entre I'anneau a trois
pointes et I'enveloppe.

Lors du remontage de I'anneau d’arrét, si
le montage du groupe n’a pas été effectué
correctement, I'opérateur a des difficultés
a introduire dans son siége cet anneau
d’arrét.

Il faut alors démonter a nouveau les com-
posants et refaire le prémontage.

FIG. 15
Sacar con un dedo el grupo valvula (A) co-
mo indicado en la figura.

FIG. 16

Después de haber revisionado o sostituido
el grupo y una vez limpiado el interno del
tubo fijo, proceder al ensamblaje. Para el
grupo valvula que trabaja en compresion
posicionar la parte allanada del sobre ha-
cia la parte externa del tubo fijo. Para el gru-
po que trabaja en extensién premontar el
paquete de los componentes poniendo par-
ticular atencién que el terminal del muelle
no se posicione entre el anillo de tres pun-
tas y el sobre. Cuando se procede al remon-
taje del anillo de fijacion si anteriormente
el montaje del grupo no ha sido efectuado
perfectamente, el operador hallara dificul-
tades en el insertar en el alojamiento el anil-
lo de fijacion. Por lo tanto sera necesario
desmontar nuevamente los componentes y
repetir la operacion de premontaje.

ABB. 15

Mit dem Finger die Ventilgruppe (A) in der
Abbildung gezeigten Reihenfolge aus dem
Inneren des Standrohrs entfernen.

ABB. 16

Nach der Uberprifung oder eventuell dem
Ersatz der Gruppe und nach der Reinigung
des Standrohrinneren, ist der Zusammen-
bau vorzunehmen.

Fur die Ventilgruppe der Einfederung ist der
abgeschragte Teil der Hilse zur Aussensei-
te des Standrohrs hin zu positionieren.
Fur die Ausfederungsgruppe ist zuvor das
Komponentenpaket zusammenzubauen;
dabei ist besonders darauf zu achten, dass
das Ende der Feder nicht zwischen dem
Dreipunktring und der Hilse zu liegen
kommt.

Wenn der Zusammenbau nicht perfekt aus-
geflhrt ist, wird man beim Wiedereinbau
des Sprengringes Schwierigkeiten haben.
In diesem Falle sind die Komponenten er-
neut zu zerlegen und zusammenzubauen.



RIMONTAGGIO

FIG. 17

Eseguite tutte le operazioni di revisione ne-
cessarie, ci troveremo in condizione di po-
ter assemblare i vari elementi, disponendo
gia del portaruota completo di anello di te-
nuta e raschiapolvere e del tubo portante
con il gruppo valvola e il gruppo ammortiz-
zatore assemblati.

Inserire il tubo portante (19-19a) nel porta-
ruota e spingerlo fino a battuta.

FIG. 18

Con I'ausilio dello stesso perno usato per
|'operazione di smontaggio (vedi fig. 5) in-
filare su di esso lo stelo precedentemente
montato e quindi stringere la vite (40) con
I'apposita chiave a brugola (rif. 40).
Mentre si esegue questa operazione & be-
ne ruotare il tubo portante, escludendo co-
si qualsiasi errore di montaggio.
Eseguito il serraggio, se il tubo non & libe-
ro di ruotare dentro al portaruota, ripetere
le operazioni di rimontaggio con piu at-
tenzione.

RE-ASSEMBLY

F@. 17

After making all necessary overhaul oper-
ations, we are now ready to assemble the
various parts, having already the slider com-
plete with oil seal and dust seal and the
stanchion tube with the valve unit and the
damping unit assembled.

Insert the stanchion tube (19-19a) into the
slider and push it down to the conterboring.

FIG. 18

Now, using the same pin used for the dis-
mantling operation (see fig. 5), insert it into
the assembled fork leg and tighten the
screw (40) with the setscrew wrench (ref.
40).

It is advisable to rotate the stanchion tube
while carrying out this operation as this
helps to avoid incorrect assembly. If the
tube does not rotate freely in the slider once
the screw is tightened, repeat the assem-
bly operation more carefully.



REMONTAGE

FIG. 17

Apres avoir effectué toutes les opérations
de révision nécessaires, nous serons a
méme d'assembler les différents éléments,
en disposant déja du jambage muni de la
bague d'étanchéité et du cache-poussiére,
et du tube porteur avec le groupe valve et
le groupe amortisseur assemblés.
Introduire le tube porteur (19-19a) dans le
jambage et le pousser jusqu’a la butée.

FIG. 18

Maintenant, insérer la tige déja assemblée
sur la méme contrepointe employée pour
I'opération de démontage (voir fig. 5) et
donc serrer la vis (40) avec la spéciale clé
hexagonale (réf. 40). Tandis que I'on effec-
tue cette opération, il est conseillé de tour-
ner le tube porteur: on évite ainsi toute faute
de moritage. Si le tube porteur, aprés ser-
rage, n'est pas libre de tourner dans le jam-
bage, il faut répéter plus attentivement les
opérations de remontage.

REMONTAJE

FIG. 17

Cumplir todas las operaciones de revision
necesarias, nos encontraremos en condi-
ciones de poder ensamblar los varios ele-
mentos, teniendo ya disponible el
porta-rueda completo de anillo de junta y
guardapolvo y el tubo fijo con el grupo val-
vula y el grupo amortiguador ensamblados.
Insertar el tubo fijo (19-19a) en el porta-
rueda y empujarlo hasta el tope.

FIG. 18

Introducir sobre la contrapunta utilizada pa-
ra la operacion de desmontaje (vean fig. 5)
el brazo principal completo anteriormente
montado y fijar el tornillo (40) con la llave
apropiada (ref. 40). Mientras se realiza esta
operacion se aconseja mover el tubo fijo eli-
minando asi cualquier error de montaje.
Terminada la operacion si el tubo fijo no se
mueve libremente dentro del brazo volver
a repetir estas operaciones de montaje mas
cuidadosamente.

WIEDEREINBAU

ABB. 17 .

Nach dem alle Arbeitsgange zur uberpru-
fung ausgefihrt sind, kdnnen die einzelnen
Elemente wieder zusammengebaut wer-
den; dazu stehen bereits das Gleitrohr mit
Dichtring und Staubabstreifer und das Stan-
drohr mit Ventil- und Dampfergruppe fertig
zur Verfigung.

Das Standrohr (19-19a) bis zum Anschlag
in das Gleitrohr einschieben.

ABB. 18

Mit Hilfe desselben Stiftes, der zum Zerle-
gen verwendet wurde (Abb. 5), den Zusam-
menbau vornehmen. Den bereits
montierten Holm auf den Stift bringen und
dann die Schraube (40) mit einem Innen-
sechskantschlissel (Bez. 40) anziehen.
Waéhrend dieses Arbeitsganges sollte das
Standrohr gedreht werden, so dass jeder
Einbaufehler ausgeschlossen ist. Wenn
sich das Standrohr nach dem Festziehen
nicht im Gleitrohr drehen kann, ist der Ein-
bau mit grésserer Sorgfalt zu wiederholen.



180

FIG. 19

Immettere I'olio nel tubo portante facendo
in modo che tra la sommita del tubo e il li-
vello dell’olio ci sia un volume d’aria di 180
mm (con tubo a battuta nel portaruota).

FIG. 20

Nel caso che la sostituzione dell’olio si vo-
glia effettuare a forcella montata, occorre
svitare la vite (26) e pompare fino alla tota-
le fuoriuscita dell’olio, quindi inserire I'olio
nuovo dalla sommita del tubo portante.
Verificare che il livello raggiunga I'altezza
prescritta (senza molla).

FIG. 19

Fill the stanchion tube with oil, leaving an
air volume of 180 mm. (with the stanchion
tube down to the counterboring in the slider)
between the surface of the oil and the top
of the tube.

FIG. 20

If the oil has to be changed on an assem-
bled fork, loosen and remove screw (26) and
pump until all the oil comes out; then pour
new oil into the top of the stanchion tube.
Check that the oil level is correct (without

spring).



FIG. 19

Introduire I'huile dans le tube porteur en fai-
sant en sorte qu’il y ait, entre la partie supé-
rieure du tube et le niveau de I'huile, un
volume d’air de 180 mm (avec tube jusqu’a
la butée dans le jambage).

FIG. 20

Si I'on veut effectuer la substitution de
I'huile avec la fourche montée, il faut dévis-
ser la vis (26) et pomper jusqu’a ce que
toute I'huile se soit écoulée a I'extérieur,
puis introduire de I'huile nouvelle par le
sommet du tube porteur.

Vérifier que le niveau atteigne la hauteur
prescrite (sans ressort).

FIG. 19

Vaciar el aceite en el tubo fijo en manera
tal que entre la parte superior del tubo y el
nivel del aceite quede un volumen de aire
de 180 mm. (con tubo a tope en el por-
tarueda).

FIG. 20

En la eventualidad que la sustitucion del
aceite se desee efectuar con la horquilla
montada, es preciso destornillar el tornillo
(26) y bombear hasta obener la salida total
del aceite, luego vaciar el aceite nuevo de
la parte superior del tubo fijo.

Verificar que el nivel alcance la altura de-
scribida (sin muelle).

ABB. 19

Ol so in das Standrohr giessen, dass zwi-
schen der Spitze des Rohrs und dem Olni-
veau ein Luftvolumen von 180 mm bleibt
(mit dem Rohr am Anschlag im Gleitrohr).

ABB. 20

Wenn das Ol bei eingebauter Gabel ge-
wechselt werden soll, ist die Schraube (26)
auszuschrauben; dann so lange pumpen,
bis das gesamte Ol ausgeflossen ist und
das neue Ol von dem oberen Ende des
Standrohrs her eingiessen.
Vergewissern, dass der Olstand die vorge-
schriebene Héhe hat (ohne Feder).



FIG. 21

Rimontare la molla (18) facendo attenzione
al puntale (43-43a) che deve essere mon-
tato nella parte inferiore. Nel caso il mon-
taggio preveda la molla a P.V. le spire piu
strette vanno sempre montate verso I'alto.
Inserire sulla parte superiore della molla il
tubetto di precarica (28).

FIG. 22

Riavvitare il tappo (17) con I'apposita chia-
ve esagonale usata per lo smontaggio (ve-
di fig. 2).

FIG. 21

Re-assemble the spring (18), making sure
that the ferrule (43-43a) is assembled on the
lower end.

When assembling a progressive rate spring,
the tighter coils must always go towards the
top.

Insert the pre-load sleeve (28) onto the top
of the spring.

FIG. 22
Tighten the plug (17) with the hexagon
wrench used for dismantling (see fig. 2).



FIG. 21

Remonter le ressort (18) en veillant a ce que
la butée (43-43a) soit montée dans la par-
tie inférieure. Si le montage prévoit un res-
sort a P.V. les spires les plus étroites
doivent étre montées vers le haut. Introduire
dans la partie supérieure du ressort le tube
de précharge (28).

FIG. 22

Revisser le bouchon (17) avec la spéciale
clé hexagonale employée pour le démon-
tage (voir fig. 2).

FIG. 21

Montar nuevamente el muelle (18) prestan-
do atencion a la contera (43-43a) que debe
ser montada en la parte inferior. En el ca-
so que el montaje prevea un muelle a P.V.
las espirales mas estrechas siempre deben
ser montadas hacia lo alto. Insertar sobre
la parte superior del muelle el tubo de pre-
carga (28).

FIG. 22

Volver a fijar la tapa (17) con la llave hexa-
gonal apropiada ya utilizada para la opera-
cion de desmontaje (vean fig. 2).

ABB. 21

Die Feder (18) wiedereinbauen; dabei ist
darauf zu achten, dass die Tragfederbasis
(43-43a) im unteren Teil liegen muss. Falls
beim Zusammenbau ein P.V.-Feder vorge-
sehen ist, sind die engeren Windungen im-
mer nach oben hin einzubauen. Das
Vorladerdhrchen (28) auf den oberen Teil
der Feder setzen.

ABB. 22

Den Standrohrverschluss (17) mit dem fur
den Ausbau verwendeten Sechskantschlis-
sel (s. Abb. 2) einschrauben.



FIG. 23

Quando si procede al rimontaggio degli steli
sulla moto, occorre fare particolare atten-
zione all’assemblaggio del perno ruota (A)
sui portaruota onde evitare un possibile di-
sassamento senz’altro dannoso alla so-
spensione stessa.

Infilare il perno ruota e bloccare leggermen-
te il dado (B); poi liberare svitando i dadi (C)
tutti e due gli steli.

Fare qualche pompaggio spingendo sulla
parte superiore della forcella, fino al punto
in cui si pud essere certi del perfetto paral-
lelismo degli steli.

Serrare infine il dado (B) e le viti (C).

REVISIONE E MODIFICA DELLA TARATU-
RA DELLA VALVOLA

FIG. 24

Per poter agire all’interno del corpo valvo-
la & necessario separare quest’ultimo dal
portaruota destro. Svitare le due viti (27) a
brugola e rimuovere il corpo pompa facen-
do attenzione agli anelli OR posti tra corpo
e portaruota.

FIG. 23

Reassemble the fork legs onto the bike; be
particularly careful when fitting the wheel
axle (A) onto the sliders to avoid misalign-
ment which could damage the suspension
unit itself.

Insert the wheel axle and tighten the nut (B)
slightly. Then slacken the fork legs by
loosening nuts (C).

Pushing on the top of the fork, pump up and
down to be sure the legs are perfectly
aligned.

Tighten the nut (B) and the screws (C).

OVERHAUL AND ADJUSTMENT OF THE
VALVE SETTING

FIG. 24

To be able to work on the inside of the valve
body, the latter must be separated from the
right hand slider. Loosen the two socket
head screws (27) and remove the damping
unit body, paying attention to the O-rings be-
tween the body and the slider.



FIG. 23

Au moment du remontage des jambes de
la fourche sur la moto, faire attention sur-
tout a I'assemblage du pivot roue (A) sur les
~ jambages, afin d’éviter un désaxement que
pourrait endommager I'amortisseur méme.
Insérer la pivot roue et bloquer un peu
I'écrou (B); puis libérer les deux jambes en
dévissant les écrous (C).

Faire quelques pompages en poussant sur
la partie supérieure de la fourche jusqu’au
point ou on est certain que les jambes
soient parfaitement paralléles.

Serrer enfin I'écrou (B) et les vis (C).

REVISIONE ET MODIFICATION DU
TARAGE DE LA VANNE

FIG. 24

Pour pouvoir agir & I'intérieur du corps de
la vanne, il faut séparer ce dernier du jam-
bage droit. Dévisser les deux vis (27) a téte
hexagonale et bter le corps de groupe amor-
tisseur en tenant compte des joints toriques
placés entre le corps et le jambage.

FIG. 23

Cuando se realiza el montaje de los brazos
completos sobre la motocicleta es necesa-
rio poner particular atencion al ensamblaje
del perno (A) de la rueda sobre los tubos
para evitar un posible deseje que podria da-
Aar la suspensién misma.

Colocar el perno de la rueda y bloquear li-
geramente la tuerca (B); soltar despues los
dos brazos destornillando las tuercas (C).
Mover empujando sobre la parte superior
de la horquilla hasta que se puede estar se-
guros del perfecto paralelismo de los bra-
zos completos.

Fijar la tuerca (B) y los tornillos (C).

REVISION Y MODIFICACION DEL AJU-
STE DE LA VALVULA

FIG. 24

Para poder trabajar al interior del cuerpo
valvula es preciso separar este ultimo del
brazo principal derecho. Destornillar los dos
tornillos (27) y sacar el cuerpo bomba po-
niendo cuidado en los anillos OR que se en-
cuentran entre el cuerpo y brazo principal.

ABB. 23

Beim Wiedereinbau der Gabelholme in das
Motorrad ist beim Einbau des Radbolzens
(A) auf dem Gleitrohr besonders sorgfaltig
zu verfahren, um jegliche Fluchtabwei-
chung auszuschliessen, da sie bestimmt die
Aufhdngung beschadigen wirde. Den Rad-
bolzen einschieben und die Mutter (B) leicht
festziehen; dann die Muttern (C) I6sen und
so die beiden Holme freisetzen. Mehrere
Pumpbewegungen ausfuhren durch Druck
auf den oberen Teil der Gabel bis zu dem
Punkt, an dem man ganz sicher sein kann,
dass die Holme perfekt ausgerichtet sind.
Schliesslich die Mutter (B) und die Schrau-
ben (C) fest anziehen.

UBERHOLUNG DES VENTILS UND AN-
DERUNG DER EINSTELLUNG

ABB. 24

Um im Inneren des Ventilkdrpers arbeiten
zu kénnen, muss er von dem rechten Glei-
trohr getrennt werden. Dazu die beiden In-
nensechskantschrauben (27) I6sen und den
Dampfungsgruppen-kérper abnehmen, wo-
bei besonders auf die O-Ringe zwischen
Kérper und Gleitrohr zu achten ist.



FIG. 25 FIG. 25

Svitare la vite di tenuta del pomello di regi- . Loosen the locking screw of the valve ad-
stro valvola utilizzando un cacciavite a justment knob, using a posi-drive screw-
croce. driver.

FIG. 26 FIG. 26
Sfilare I'anello elastico di arresto valvola uti-  Remove the elastic stop ring of the valve us-

lizzando un paio di pinze a punta. ing a pair of bit pliers.




FIG. 25 FIG. 25 ~

Dévisser la vis de tenue du pommeau de  Destornillar el tornillo del puno de regula-

réglage en utilisant un tournevis cruciforme.  cién véalvula utilizando un destonillador en
forma de cruz.

FIG. 26 FIG. 26
Enlever I'anneau élastique d’arrét de vanne  Sacar el anillo de goma de fijacion véalvu-
en utilisant une paire de pinces a pointes. la utilizando un par de tenacillas apuntadas.

ABB. 25
Mit einem Kreuzschlissel die Haltschrau-
be des Ventileinstellgriffs 16sen.

ABB. 26
Mit einer spitzen Zange den Ventilseeger-
ring entfernen.



FIG. 27

Utilizzando un paio di pinze sottili estrarre
dal corpo il gruppo valvola, la molla (126)
e il puntale di comando. A questo punto si
possono revisionare i componenti ed & pos-
sibile sostituire la molla con altra di diverso
dimensionamento ver variare il carico in
estensione. La casa costruttrice fornisce a
tale scopo due tipi di molle oltre a quella gia
montata. Per il rimontaggio eseguire tutte
le operazioni inverse allo smontaggio facen-
do particolare attenzione all’asemblaggio
dei due componenti (A) facendo in modo
che la scanalatura si trovi in asse con il per-
no di guida (B). Attenzione particolare an-
che all’orientamento delle parti (A) facendo
in modo che la tacca presente sulla parte
esterna frontale del componente della val-
vola risulti in asse con il perno di guida. Do-
po aver assemblato il corpo pompa al
portaruota & necessario dare qualche pom-
pata con il tubo portante per permettere al-
I'olio di riempire le canalizzazioni interne del
corpo pompa. Verificare successivamente
il livello dell’olio.

FIG. 27

Using a pair of thin pliers, extract from the
body the valve unit, the spring (126) and the
comand ferrule. The component parts can
now be overhauled and the spring replaced
by another with different measurements, to
alter the rebound load.

The manufacturer provides, for this pur-
pose, two types of spring other than that al-
ready assembled. For reassembly, follow all
the disassembly operations in reverse ord-
er, paying particular attention to the assem-
bly of the two components (A), making sure
that the groove is in axis with the pilot pin
(B). Particular attention should also be paid
to the positioning of the parts (A), so that
the outside notch is in axis with the pilot pin.
After having assembled the damping unit
body onto the slider, it is necessary to pump
up and down with the stanchion tube a few
times to allow the oil to flow through the
ducts inside the body. Then check the oil
level.



FIG. 27

En utilisant une paire de pinces effilées,
extraire du corps le groupe vanne, le res-
sort (126) et 'embout de commande. A ce
stade il est possible de révisionner les com-
posants et de substituer le ressort avec un
autre ressort de dimensions différentes pour
apporter une variation a la charge en exten-
sion. La maison constructrice fournit, dans
ce but, deux types de ressort, outre celui
qui est déja monté. Pour le remontage, exé-
cuter toutes les opérations inverses du
démontage, en prétant tout particulierement
attention a I'assemblage des deux compo-
sants (A) de telle sorte que la rainure se
trouve axée par rapport au pivot de guidage
(B). Il faut également préter attention a
I'orientation des pieces (A) de telle sorte que
le cran existant sur la partie extérieure, en
face du dispositif de composition de la
vanne, soit axé avec le pivot de guidage.
Aprés avoir assemblé le corps de groupe
amortisseur au jambage, il faut donner quel-
ques coups de pompe avec le tube porteur
pour permettre a I’huile de remplir les cana-
lisations internes du corps de pompe. Véri-
fier successivement le niveau de I’huile.

FIG. 27

Utilizando un par de tenacillas finas sacar
del cuerpo el grupo valvula, el muelle (126)
y la aguja de mando. Ahora se puede revi-
sionar los componentes y es posible sub-
stituir el muelle con un otro de dimension
distinta para variar la carga de extension.
La casa constructora suministra a este fin
dos tipos de muelle a mas del que ya esta
montado. Para el remontaje efectuar todas
las operaciones de manera contraria al de-
montaje poniendo particular cuidado en el
ensamblaje de los dos componentes (A) ha-
ciendo con que la ranura se encuentre en
eje con el perno de guia (B). Es preciso tam-
bién poner mucho cuidado en la orientacion
de las partes (A) haciendo con que el hue-
CO que se encuentra en la parte exterior
frontal del componente la véalvula resulte
en eje con el perno de guia (B). Después
de ensamblado el cuerpo bomba con el su-
jetador de rueda, es necesario dar unos gol-
pes de bomba con el tubo fijo para permitir
al aceite de llenar las canalizaciones inte-
riores del cuerpo bomba. Luego verificar el
nivel del aceite.

ABB. 27

Mit einer diinner Zange die Ventilgruppe, die
Feder (126) und den Steuerstdssel aus dem
Kérper ziehen. Jetzt kénnen die Bauteile
Uberprift werden, und die Feder kann durch
eine anders dimensionierte Feder ersetzt
werden, um die Ausfederungsbelastung zu
verandern. Die Herstellfirma liefert zu diesem
Zweck ausser der eingebauten Feder zwei
weitere Federtypen. Fir den Zusammenbau
die beim Zerlegen durchgefihrten Arbeits-
gange in umgekehrter Reihenfolge ausfih-
ren; dabei besonders sorgfaltig beim
Zusammenbau der Bauteile (A) verfahren,
damit die Nut mit dem Fihrungsstift (B) in
einer Achse liegt. Auch auf die Ausrichtung
der Teile (A) ist besonders sorgféltig zu ach-
ten, damit die Kerbe auf der dausseren Stirn-
seite des Ventilbauteils in einer Achse mit
dem Fihrungsstift liegt. Nach dem Zusam-
menbau des Dampfungsgruppen-kérpers mit
dem Gileitrohr ist es erforderlich, einige Ma-
le mit dem Standrohr zu pumpen, damit das
Ol die Innenkanéle der Pumpe fiillen kann.
Anschliessend den Olstand prifen.






